Liiftung

Ubersicht

1 Solarliifter: Eine Solarzelle liefert hier den Strom fiir einen kleinen elektrischen Axial-
lGfter, der meistens im Anschlussstutzen sitzt. Es gibt diese Lifter in drei Ausfiihrungen.
Bei der ersten steht nur die Sonne als Energietrdger zur Verfligung. Ist es dunkel, steht
der Lifter. Zweite Ausfiihrung: Diese ist mit einem kleinen Akku ausgestattet, der tags-
Uber geladen wird und dafiir sorgen soll, dass der Liifter auch wahrend der Dunkelheit
lduft. Dritte Ausfiihrung: Hier kann der Liftermotor zusatzlich an das Bordnetz ange-
schlossen werden. Bei Spitzenmodellen kann die Durchflussrichtung eingestellt werden,
so dass sie wahlweise als Saug- oder Druckliifter betrieben werden kénnen.

2 Luken: Bei schénem Wetter ideal zum Liiften, wenn sie so angebracht sind, dass sie
paarweise einen Luftaustausch im Schiff ermdglichen. Viele Luken verfiigen {iber eine
Raststellung, bei der ein Spalt zwischen Deckel und Rahmen offen bleibt, die Luke aber
trotzdem verriegelt werden kann.

3 Hutzen: Die dlteste und nach wie vor effektivste Art der Liifter. Sie kdnnen sowohl als
Saug- als auch als Druckliifter eingesetzt werden und sollten drehbar montiert werden.
Werden sie ohne Doradekdsten montiert, lassen sie bei entsprechenden Bedingungen je-
doch ebenso viel Wasser wie Luft in das Schiff. Ist kein Doradekasten vorhanden, sollten
sie mit einem gut schlieBenden und von innen zu bedienenden Deckel versehen sein.

4 Flachliifter: Selbst bei viel Wind bewegen diese Liifter nicht viel Luft. Sie wirken, mehr
theoretisch, grundsétzlich als Saugliifter und sind daher nur in Verbindung mit entspre-
chend eingestellten Hutzen oder elektrischen Liftern, die als Druckliifter arbeiten, sinnvoll.
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Segellast: Einer der am schwierigsten zu beliiftenden Rdume im Schiff. Mangelt es hier
an Luftumwadlzung, gibt es bald Stockflecken in den Segeln. Ein Flachliifter auf dem Luk
allein reicht hier nicht aus; es muss zusatzlich dafiir gesorgt werden, dass frische Luft,
moglichst von unten, nachflieBen kann.

Zuluftoffnung in der Segellast: Hier gibt es einen der fiir den Yachtbereich typischen
Kompromisse: Einerseits soll das Kollisionsschott wasserdicht sein, andererseits gibt es
kaum eine andere Moglichkeit, Zuluft in die Segellast zu bringen. Daher sollte diese Off-
nung verschlieBbar sein und so hoch wie mdoglich iiber der Wasserlinie liegen.
Bilgenbereich: Besonders in Holzschiffen sollte der Bereich unter den Bodenbrettern in
die Luftzirkulation mit einbezogen werden. Damit dies funktioniert, muss auch hier fiir
eine definierte Zu- und Abluftfiihrung gesorgt werden. In den Bodenwrangen miissen ent-
sprechende Offnungen vorhanden sein, damit auch die tiefsten Bereiche der Bilge erfasst
werden.

Innentiiren: Idealerweise soll die Luft durch das ganze Schiff zirkulieren. Daher sollten die
Innentiiren im unteren Bereich mit Liiftungsgittern versehen sein, sodass der Luftaustausch
nicht nur den oberen Bereich der Rdume erfasst, sondern den ganzen Raum abdeckt.
Tiren, die in wasserdichten Schotten sitzen, sollten jedoch nicht durchlochert werden.
Steckschott/Niedergangstiir: Diese kann, mit Lamellen und Abdeckungen versehen, gut

in den Luftaustausch im Schiff einbezogen werden. Nachteil: Die Tiir oder das Steckschott
werden durch die Lamellen geschwdcht und bieten potenziellen Einbrechern einen leich-
ten Weg ins Schiff.

Motorraumbeliiftung: Dies ist ein sehr komplexes Thema und wird daher hier nur am
Rande erwdhnt. Nur soviel: Wenn irgend mdglich, sollte die Verbrennungsluft aus dem
Motorraum (und nicht separat von AuBen) angesaugt werden. Dies reicht im Allgemeinen
fir eine ausreichende Beliiftung aus, solange der Motor lduft und die Querschnitte der
Be- und Entliifter fiir die Verbrennungsluftmenge groB genug sind. Die Liifter kénnen auch
hier meistens geschiitzt im Bereich des Cockpits untergebracht werden. Auf keinen Fall
darf die Luft aus dem Schiffsinneren, etwa dem Salon oder der Achterkajiite, stammen.
Achterkajiite: Obwohl hier eine effektive Beliiftung oft verhdltnismaBig einfach zu errei-
chen ware, wird die Achterkajiite in dieser Beziehung oft vernachlassigt. Lifter und sogar
Fenster lassen sich geschiitzt in den Cockpitwdnden unterbringen, und mit einem zusatz-
lichen Liifter auf dem Achterdeck kann unter allen Windbedingungen eine ausreichende
Luftzirkulation erreicht werden.

Fluchtluk: Kann fiir die Bewohner der Achterkajiite im Falle eines Feuers lebensrettend
werden und kann in die Luftzirkulation im Schiff einbezogen werden. Leider ist es oft
nicht vorhanden.

Doradeliifter: Immer noch die beste Methoden, eine Yacht zu beliiften. Bei diesen Liiftern
sitzt eine drehbare Hutze auf einem Kasten, der mit Ablauféffnungen versehen ist und
der auf einem Stutzen sitzt, der ins Schiffsinnere fiihrt. Mit einer ausreichenden Anzahl
dieser Liifter und entsprechender Stellung der Hutzen ldsst sich schon bei wenig Wind
eine optimale Durchliiftung des Schiffes erreichen. Einziger Nachteil: Die Hutzen fangen
Schoten und konnen bei ungiinstiger Platzierung zu Stolperfallen auf Deck werden.
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